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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE

nr. din 2026

Chisinau

pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu privire la
aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

Tn temeiul prevederilor art. 5 lit. b) si art. 37 alin. (1) al Legii nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier (republicata in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2015, nr.11-21, art.6), cu modificarile ulterioare, si prevederile Legii
nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe
de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2014, nr. 185-199, art. 442),

Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune:

- Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor
statelor membre privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele
cu o capacitate mai mica de 3,5 tone (91/671/CEE), CELEX: 31991L0671,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 373/26 din 07.02.1999, astfel
cum a fost modificata ultima oara prin Directiva de punere in aplicare 2014/37/UE
a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a Directivei 91/671/CEE a
Consiliului privind utilizarea obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor de
siguranta pentru copii in vehicule;

- Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie
2007 privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 184/25.



1. Hotararea Guvernului nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului
circulatiei rutiere (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr.92-93,
art.409), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1.1. clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,, Prezenta hotardre transpune:

- Directiva Consiliului din 18 iulie 71989 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la adancimea profilului pneurilor anumitor categorii de
autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE), CELEX: 31989L0459,
publicat n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din 03.08.1989;

- Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor
statelor membre privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele
cu o capacitate mai mica de 3,5 tone (91/671/CEE), CELEX: 3199110671,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 373/26 din 07.02.1999, astfel
cum a fost modificata ultima oara prin Directiva de punere in aplicare 2014/37/UE
a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a Directivei 91/671/CEE a
Consiliului privind utilizarea obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor
de siguranta pentru copii in vehicule;

- Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie
2007 privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 184/25 din 14.07.2007. .

1.2. in Regulament:

1.2.1. pct. 7:
1.2.1.1. dupd notiunea ,,cedeaza trecerea” se completeaza cu notiunile
,,centura de siguranta (centura)”, ,,sistem de retinere pentru copii”’, ,,0rientat spre

spate” cu urmatorul cuprins:

,centurd de sigurantd (centurd) — ansamblu de curele cu catarama de
inchidere, cu dispozitive de reglare si elemente de fixare, care poate fi ancorat in
interiorul unui autovehicul si este conceput astfel incat sa reduca riscul de ranire a
utilizatorului, Tn caz de coliziune sau de decelerare brusca a vehiculului, prin

sistem de retinere pentru copii (dispozitiv de fixare) — sistem sau echipament
conceput special pentru a asigura, proteja si mentine copiii in siguranta in timpul
deplasarii cu vehiculele, adecvat masei si taliei copilului;

orientat spre spate — orientat in directia opusa sensului normal de deplasare a
vehiculului; ”;

1.2.1.2. dupa notiunea ,,motocultor cu remorca” se completeaza cu notiunile
,,oglinda retrovizoare exterioara cu unghi larg (oglinda din clasa IV)” s1,, oglinda
retrovizoare exterioara de apropiere (oglinda din clasa V) ”:

yoglinda retrovizoare exterioard cu unghi larg (oglinda din clasa 1V) —
oglinda retrovizoare exterioara care asigura conducatorului un camp de vizibilitate
ce cuprinde o portiune de drum orizontala si plana, cu latimea de cel putin 15 m,
delimitata, pe partea pe care este montata oglinda, de un plan paralel cu planul
longitudinal median vertical al vehiculului si care trece prin extremitatea laterald a
vehiculului pe partea respectiva, portiune ce se prelungeste de la cel putin 10 m
pana la 25 m in spatele punctelor oculare ale conducatorului; suplimentar, campul
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de vizibilitate cuprinde o portiune de drum cu latimea de 4,5 m, delimitata de un
plan paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului care trece prin
extremitatea laterald a acestuia, incepand dintr-un punct situat la 1,5 m in spatele
planului vertical ce trece prin punctele oculare ale conducatorului;

oglinda retrovizoare exterioard de apropiere (oglindi din clasa V) — oglinda
retrovizoare exterioara montata pe partea pasagerului, care asigurad
conducatorului un cdmp de vizibilitate ce cuprinde o portiune de drum orizontala,
situata de-a lungul partii laterale a vehiculului, delimitata de urmatoarele plane
verticale:

a) planul paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului care
trece prin extremitatea cabinei pe partea pasagerului;

b) In directie transversala, planul paralel situat la 2 m in fata planului
mentionat la litera a);

¢) in spate, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului, situat la o distanta de 1,75 m in spatele acestui plan;

d) in fata, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului, situat la o distanta de 1 m in fata acestui plan; in cazul in care
planul transversal vertical ce trece prin muchia de atac a barei de protectie a
vehiculului se afla la mai putin de 1 m in fata planului vertical ce trece prin punctele
oculare ale conducatorului, campul de vizibilitate se limiteaza la acest din urma
plan;”

1.2.2. pct. 11 lit. b), dupa textul ,,persoanele care detin certificat de scutire pe
motiv medical grav, eliberat de autoritatea competentd;” se completeaza cu
urmatorul text:

.,Certificatul medical trebuie sa mentioneze durata valabilitatii sale si sa fie
prezentat la orice control la cererea agentului de circulatie. El trebuie sa aiba

urmatorul simbol:

<
Forma si modul de eliberare a certificatului se aproba de Ministerul Sanatatii.”

1.2.3. Punctul 27 se completeaza cu textul: ,, si sa poata fi detectate de catre
sistemele automatizate de asistenta a conducatorului auto.”.

1.2.4.1n pct. 82 va avea urmatorul cuprins:

,,82. 1) Copiii cu varsta de pina la 12 ani sau cu o inaltime de sub 150 cm pot
fi transportati in vehiculele din categoriile M1, NI, N2 si N3 numai daca sunt
asigurati cu un sistem de retinere pentru copii adaptat corpolentei lor, omologat Tn
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 44 sau cu Regulamentul ONU nr. 129
si instalat conform instructiunilor producatorului; Clasificarea sistemelor de
retinere (dispozitivelor de fixare) este prezentata in anexa nr. 7 la Regulament.

2) sistemul de retinere pentru copii orientat spre spate nu se instaleazd pe un
loc de sedere protejat de un airbag frontal activ decdt daca airbag-ul a fost

dezactivat;
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3) In vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 care nu sunt echipate cu
sisteme de siguranza nu se admite:

a) transportul copiilor cu varsta de pana la 3 ani;

b) transportul pe bancheta din fata a copiilor CU Varsta cuprinsa intre 3 ani §i
12 ani sau cu inaltimea sub 150 cm.

4) Indltimea si varsta copilului pot fi stabilite inclusiv pe baza datelor din
documentele acestuia, a declaratiei reprezentantului legal sau a altor mijloace de
proba admisibile, activitatea de constatare nefiind conditionata exclusiv de
efectuarea unor mdsurari in trafic.

5) In vehiculele din categoriile M2 si M3, toti ocupantii cu varsta de 3 ani si
peste sunt obligati sa utilizeze, in timpul deplasarii, sistemele de siguranta cu care
este echipat locul de sedere, atunci cand sunt asezati.

6) Transportarea in grup a copiilor se efectueaza numai in autocare §i
autobuze. In salonul acestor vehicule trebuie sd se afle cel putin o persoand adultd
n calitate de insotitor, iar autovehiculele trebuie sd fie semnalizate in fata si in spate
cu semnul distinctiv 5 (anexa nr.6).”.

1.2.5. in pct. 83 lit. d) dupa sintagma ,,de pina la 12 ani” se completeaza cu
sintagma ,,sau cu o inaltime de sub 150 cm”.

1.2.6. Pct. 84 lit. a) pe final se completeaza cu urmatorul text:

,,Pasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia
de a purta centura de sigurantd, prin una sau mai multe dintre urmatoarele
modalitati: de catre conducatorul auto, de catre conductor sau persoana desemnata
sa insoteasca pasagerii, prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau pictograme
afisate in mod vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri de siguranta se
marcheaza cu semnul distinctiv prevazut in anexa nr. 8. Operatorul de transport
este responsabil de existenta si mentinerea mijloacelor de informare si a marcajelor,
iar conducdtorul auto rdspunde de informarea pasagerilor numai in situatia cand
nu este insotit de catre conductor sau persoana desemnatd sd insoteascd
pasagerii.”.

1.2.7. Pct. 120 va avea urmatorul cuprins:

,120. Pentru a fi mentinute in traficul rutier, vehiculele trebuie supuse
inspectiei tehnice periodice la statiile autorizate, in conditiile stabilite de legislatia
in vigoare. Confirmarea privind efectuarea inspectiei tehnice o constituie
certificatul de inspectie tehnica. Certificatul de inspectie tehnica se pastreaza la
bordul vehiculului.

Pina la finalizarea retelei statiilor autorizate, inspectia tehnica a vehiculelor
este efectuata de inspectoratele “Intehagro", cu eliberarea ecusonului de modelul
stabilit. ”

1.2.8. se completeaza cu pet. 1221 cu urmitorul cuprins:

,, 122, 1) Autovehiculele din categoriile N2 si N3 aflate in circulatie trebuie sa
fie echipate, pe partea opusa conducatorului, cu oglinda retrovizoare exterioara cu
unghi larg din clasa 1V si cu oglinda retrovizoare exterioara de apropiere din clasa
V.

2) Cerinta prevazuta la alin. 1) se considera indeplinita daca oglinzile montate
asigura un camp de vizibilitate care acopera cel putin 95% din campul total de
vizibilitate la nivelul solului corespunzator oglinzilor din clasele IV si V.



3) Prevederile primului alineat nu se aplica:

a) vehiculelor din categoriile N2 si N3 inmatriculate inainte de 1 ianuarie
2000;

b) autovehiculelor la care montarea oglinzilor din clasele IV si V care sa
respecte cerinta prevazuta la al doilea alineat nu este posibila din punct de vedere
tehnic.

c¢) vehiculele de categoria N2 a caror masa maxima totala admisa nu depdseste
7,5 tone, in cazul carora este imposibila montarea unei oglinzi retrovizoare de clasa
V, astfel incdt sa se asigure indeplinirea urmatoarelor conditii:

- nicio componenta a oglinzii retrovizoare nu se afla la o distanta mai mica de
2 m (se poate aplica o toleranta de + 10 cm) fata de sol, indiferent de pozitia de
reglare, atunci cand vehiculul are o incarcatura care corespunde masei sale maxime
admisibile din punct de vedere tehnic, si

- oglinda retrovizoare este vizibila integral din pozitia conducatorului auto;

4) Vehiculele mentionate la alin. 1) care nu pot fi prevazute cu oglinzi
retrovizoare conforme cerintelor stabilite, ca urmare a lipsei de solutii tehnice
disponibile si viabile din punct de vedere economic, pot fi echipate cu oglinzi
retrovizoare suplimentare si/sau cu alte dispozitive de vizibilitate indirectd, cu
conditia ca respectivele dispozitive combinate sa acopere cel putin 95 % din campul
de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o oglinda retrovizoare de clasa IV
si cel putin 85 % din campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa V.

5) La stabilirea conformitatii oglinzilor se aplica prevederile Regulamentului
CEE-ONU nr. 46.”.

1.2.9. Se completeaza cu anexele nr. 7 si 8 cu urmatorul cuprins:

, Anexanr. 7
la Regulamentul privind utilizarea centurilor de siguranta
si a sistemelor de retinere pentru copii
CLASIFICAREA SISTEMELOR DE RETINERE PENTRU COPII
(dispozitive de retinere pentru copii omologate conform Regulamentului
CEE-ONU nr. 44 sau nr. 129)
1. Dispozitii generale
Sistemele de retinere pentru copii se clasifica potrivit Regulamentului tehnic
aplicabil, dupa cum urmeaza:
a) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 44 — clasificate
pe grupe de masda a copilului;
b) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 129 — denumite
sisteme perfectionate de retinere pentru copii, clasificate pe intervale de talie
(inaltime), cu indicarea masei maxime a ocupantului.
Fiecare sistem poarta marcat intervalul de utilizare (grupa de masa sau intervalul
de talie) si, dupa caz, masa maxima a ocupantului caruia ii este destinat.

2. Corespondenta orientativa intre grupele de masa (Reg. nr. 44) si intervalele de
talie (Reg. nr. 129)

Grupa | Masa copilului Interval de talie Tip de sistem / observatii
(Reg. 44) (Reg. 44) orientativ (Reg. 129)




Grupa 0 |pdnala 10 kg cca 40-75 cm Integral, orientat spre
spate (landou sau scoica).

Grupa 0+ | pana la 13 kg cca 40-85 cm Integral, orientat spre
spate.
Grupal |9-18kg cca 76-105 cm Integral (ham propriu sau

scut de impact); orientat
spre spate obligatoriu pana

la 15 luni.

Grupa Il | 15-25 kg cca 100-125 cm Neintegral — inaltator cu
spatar, refinere cu centura
vehiculului.

Grupa 11 | 22-36 kg cca 125-150 cm Neintegral — inaltator cu
sau fara spatar;

perna-inaltator admisa de
la 125 cm i peste 22 kg.
Intervalele de talie au caracter orientativ. Parametrul obligatoriu de utilizare este
cel marcat pe sistemul concret, indicat de producator.

3. Clasificarea sistemelor omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 129
3.1. Dupa modul de retinere a copilului

Categorie Denumire Descriere
Sistem integral - Copilul  este  retinut  prin
componentele proprii ale

sistemului (ham/centuri proprii sau
scut de impact), independent de
centura vehiculului.

Sistem neintegral Indltitor Copilul este retinut cu centura de
siguranta a vehiculului, sistemul
asigurdnd pozitionarea corecta a
copilului si a centurii.

3.2. Dupd modul de instalare si aria de utilizare

Categorie Denumire Descriere

Universal i-Size Sistem integral cu prindere

integral ISOFIX, utilizabil pe orice loc de
sedere marcat ,,i-Size” din vehicul.

Universal Indltator i-Size Inaltator universal; copilul este

neintegral retinut cu centura vehiculului.

Vehicul specific | ISOFIX pentru vehicul | Omologat pentru instalare numai

specific n modelele de vehicule indicate Tn

lista producatorului.

Universal cu|Fixat cu centura | Sistem integral instalat cu ajutorul

centurd vehiculului centurii  vehiculului, utilizabil
universal.




Vehicul specific | Fixat cu centura — | Sistem integral fixat cu centura,

cu centurd vehicul specific omologat doar pentru vehicule
determinate.

3.3. Subcategoriile inaltitoarelor (sisteme neintegrale)
Categorie Denumire Descriere

Cu spatar Indltator cu spitar | Recomandat pentru asigurarea
protectiei laterale.

Fara spdatar Perna-inaltator Admisa numai pentru copii cu talia
de cel putin 125 cm §i masa de
peste 22 kg.

3.4. Dupa orientarea in raport cu sensul de mers
Categorie Denumire Descriere

Spre spate Orientat spre spate | Obligatoriu cel putin pdna la
varsta de 15 luni.

Spre Tnainte Orientat spre Tnainte | Utilizabil peste varsta de 15 luni, in
functie de talia marcata a
sistemului.

Lateral Orientat lateral | Pentru transportul copilului in

(landou) pozitie culcata.

4. Note explicative
1. Regulamentul CEE-ONU nr. 44 este retras pentru omologari noi, iar sistemele

omologate in baza acestuia ramdn valabile pentru dispozitivele aflate in uz.

2. Marcajul ,,i-Size” aplicat pe locul de sedere al vehiculului atesta compatibilitatea
locului cu sistemele i-Size.

3. In toate cazurile, sistemul de retinere pentru copii se instaleazd si se utilizeazd in
conformitate cu instructiunile furnizate de producdtor, care indica modul de
utilizare i tipurile de vehicule compatibile.

Anexa nr.8
la Regulamentul circulatiei rutiere

Modelul pentru semnul distinctiv afisat in mod vizibil pe fiecare pozitie de
sedere echipatd cu centura de siguranta in vehiculele din categoriile M2 si M3

(Culori: o siluetd alba pe fond albastru)

2. Prezenta hotarare intra in vigoare la 1 ianuarie 2029.




PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul
infrastructurii si dezvoltarii
regionale

Vasile TOFAN

Vladimir BOLEA


https://gov.md/ro/content/vladimir-bolea
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